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ELŐTERJESZTÉS
a városi úthálózat rövidtávú (2012-2016) fejlesztési koncepciójáról

Tisztelt Képviselő-testület !

A 2012. évi városi költségvetésben megfogalmazásra került a városi úthálózat rövidtávú fejlesztési koncepciója elkészítésének igénye. Az elkészült tanulmány felöleli a közúti, kerékpáros és gyalogos közlekedést, vizsgálja és értékeli a jelenlegi helyzetet. A tanulmány elkészítésének elsődleges célja a közlekedés biztonságának, városrészek összekötésének valamint a forgalom-lebonyolítás színvonalának javítása - tehermentesítő-hálózat fejlesztés - az úthálózati elemek tervezett korszerűsítésének meghatározása.

A koncepció teljes anyaga CD-n már kiküldésre került minden önkormányzati képviselő és a szakbizottság külsős tagjai részére a szeptemberi bizottsági ülést megelőzően. A koncepciót a Városfejlesztési, Műszaki Bizottság elmúlt ülésén annak készítője által tartott előadás keretében megtárgyalta, egyhangúan támogatta azt. Módosító javaslat az anyaghoz nem érkezett, így annak újbóli bizottsági megtárgyalása nem szükséges. 

A jelenlegi helyzet vizsgálata és értékelése fejezet áttekinthető és könnyen kezelhető módon mutatja be a közforgalmú közlekedést, a közúti közlekedésen belül a város regionális közúti kapcsolatokat, illetve a városon belüli főforgalmi úthálózatot, melybe beletartozik az egyetlen főforgalmi út (Dózsa György – Hősök tere – Szilfákalja – Debreceni útfél), valamint a városi gyűjtőút-hálózat elemei és a lakó-, kiszolgáló utak. 

A városi gyűjtőút hálózatot a tanulmány 8. oldalán található 2.sz. táblázat mutatja be, mely összességében kisebb átrendeződést javasol a HÉSZ jelenlegi szabályozásához képest. A kiszolgáló- és lakóutak egy része gyűjtőúttá lép elő, pld: Alkotás utca, Bánomkerti út, Hóvirág utca, Keleti utca, Nyugati sor. A gyűjtőút hálózat jellegzetes problémáira utcánkénti bontásban tér ki,  hiszen megoldásukra többségében külön engedélyes vagy szakági terv készítése szükséges. Jellegzetes visszatérő problémák a nem megfelelő burkolat szélesség és teherbíró képesség, a csapadékvíz elvezetés hiánya, a nem megfelelő csomóponti kialakítás vagy a parkolás nehézségei. Sajnos megállapítható, hogy a városi gyűjtőutak a hálózatban betöltött szerepükhöz képest igen sok hiányossággal bírnak.
A koncepció elsősorban azt vizsgálta, hogy az elkövetkezendő 5 évben mely gyűjtőutak, útvonalak fejlesztése a legindokoltabb közlekedés-szakmai szempontból, de kitér a középtávú fejlesztési lehetőségekre is, mely segítséget nyújthat az önkormányzat számára későbbi pályázatok tervszerű előkészítésében. A gyűjtőutak fejlesztésének rangsorolását a tanulmány 54. oldalán található 16. sz. táblázat tartalmazza. A fontossági sorrend tényszerű megállapítása érdekében a szakértő komplex értékelést készített többek között a fenntartási költségek, műszaki tulajdonságok, forgalomnagyság a közlekedésbiztonság szempontjai figyelembe vételével a táblázatban részletezettek szerint.   

A város főforgalmi és gyűjtőút hálózatának tervezésénél az országos közúti fejlesztések hatásait is figyelembe kell venni, így pld. a lokális, főként csomóponti hiányosságok felszámolását ( Nádudvari – Bajcsy – Dózsa György csomópont, Rákóczi – Tokay – Új utca csomópont), vagy akár a külön szintű vasúti átjáró átépítését a Szováti úton a  Budapest – Szolnok – Debrecen – Záhony vasútvonal fejlesztéséhez kapcsolódóan. 

A városi lakó- és kiszolgáló utak döntően az üdülőterületen található néhány szakasz kivételével (Bródy, Fehér, Eötvös, Tulipán, Muskátli, Pipacs, Búzavirág, Nagyváthy utcák) szilárd burkolattal kiépítettek. A városközpont lakótelepi útjai és parkolóhelyei megfelelő műszaki megoldással készültek el, egy részük burkolata azonban elhasználódott, felújításra szorul.  A Szilfákalja D-i oldalán lévő lakótelepi út mellett zömmel csak ideiglenes, kavicsos parkolóhelyek létesültek, burkolatuk hiányzik. 
A városközponttól távolabb eső területek úthálózatára a keskeny és kis teherbírású kiépítettség a jellemző, de azok vonalvezetése jónak mondható. A legnagyobb problémát az utcák szűk beépítettsége jelenti, pld: Március 15. Tinódi, Nádas, Dankó, Fogthüy, Kígyó, Bihari utcák esetében. A koncepció a 12.00 méternél keskenyebb szabályozási szélességek megváltoztatását javasolja a hosszú távú városrendezési programban.
Háttérbe szorult a hétvégi házas városrészek közlekedési létesítményeinek fejlesztése, a „virág” utcák egy része még nincs szilárd burkolattal ellátva, de a kiépítettek is gyengék, keskenyek, a csapadékvíz elvezetése pedig nem megoldott.

Az önkormányzat az elmúlt években jelentős forrást különítet el mind önerőből mind pedig pályázati pénzből útépítésre és felújításra. A kisebb jelentőségű lakó- és kiszolgáló utak lényegében „csak” megerősítésre kerültek, a szélesítésük ritkán fordul elő, azonban a gyűjtőutaknál az Útügyi Műszaki Előírásoknak való megfelelés a cél, mind szélességi, mind teherbírási szempontból.

A Hajdúszoboszlói Városi Rendőrkapitányság által rendelkezésre bocsátott adtok alapján a város úthálózatának forgalombiztonsági helyzetéről megállapítható, hogy az éves ciklusokra bontott időszakon belül vannak ingadozások, de nagy eltérések (kiugró évek) nincsenek. Kevés a halálos áldozattal járó közlekedési baleset, de súlyos és könnyű sérüléssel járó már inkább átlagosnak tekinthető. A gyűjtőutak baleseti adatait a 18. oldalon található 5. sz. táblázat, míg a csomóponti baleseti adatokat a 19. oldalon található 6. sz. táblázat tartalmazza. A baleseti adatok konkrét helyszín és kimenetel szerinti részletes kimutatása a tanulmány legvégén, a térképi mellékletek előtt található (58.oldal).
Az önkormányzati  tulajdonú gyűjtőutak közül magas baleseti számmal bír, a Hőgyes utca, József Attila utca, a Kossuth és Arany János utca. A város legbalesetveszélyesebb csomópontja a Kossuth utca – Hőgyes utca kereszteződése, de nem elhanyagolható a Kossuth – Hősök tere kereszteződés baleseti statisztikája sem, annak ellenére, hogy jelzőlámpás irányítás működik. E két csomópontot követi a Dózsa György – Bajcsy – Nádudvari út, Bethlen – Halasi Péter tér és a József Attila utca – Szilfákalja kereszteződés. A tanulmány részletesen taglalja a kiváltó okokat, feltárja a lehetséges beavatkozásokat.
A város forgalmas és balesetveszélyes útkereszteződésiben többnyire kialakításra kerültek a gyalogos átkelőhelyek. A városon belüli forgalom növekedése, átrendeződése időnként így is felveti új átkelőhely kijelölésének igényét. Ma más csak korszerű, akadálymentes, vakok és gyengénlátók számára taktilis burkolatjelekkel ellátott gyalogátkelőhelyek létesítése lehetséges. A meglévő gyalogátkelőhelyeknek csak egy része felel meg az új előírásoknak, jellemző hiányosságok a járdacsatlakozások nem megfelelő mérete, a kiemelt szegély illetve a taktilis jelek hiánya. A gyalogátkelőhelyeket és a megfelelősségre vonatkozó jellemzőik kimutatását a 26. oldalon található 10.sz. táblázat tartalmazza.
Rövid fejezet foglakozik a parkolás kérdésével, tekintve hogy 2008. évben már készült részletes tanulmány a város jelenlegi parkolási rendszerének felülvizsgálatáról és az un. „zónásítás” kialakításának lehetőségéről, illetve feltételeiről, melynek megtárgyalását álláspontunk szerint rövid időn belül ismét napirendre szükséges tűzni. 
A fejezet két fontos megállapítására hívjuk fel a figyelmet, a lakótelepeken csökken a garázsok autó tároló kapacitása, azok üzletté történő átalakítása miatt, mellyel további parkolási szükségletet keletkeztetnek a közterületen, a közintézményi parkolók pedig eredendően ki sem épültek, különösen feltűnő az oktatási intézmények parkoló hiánya. 

Ezen túl a kulturális-, sport intézményeknél is alig van kiépített parkoló. A kereskedelmi egységeknél vegyes a kép, a kisebb régi üzleteknél alig található kiépített parkoló, ahol pedig nincs lehetőség a kialakításra nem jelent megoldást a közterületen meglévő parkolóhely bérlése, hiszen hiánykonzerváló megoldás, a bevásárló központok helyzete a legrendezettebb, hiszen a szükséges darabszámú parkolóhely megépítése létesítésük egyik kötelező feltétele. A közcélú lakótelepi és intézményi parkolók kimutatását a 21-22. oldalon található 7.sz. táblázat tartalmazza. 
Az üdülőterületen, illetve a fürdő közvetlen környezetében az elmúlt évek fejlesztéseivel illetve a még tervezett parkolóhelyek (Gábor Áron utca II. ütem, Bródy Sándor utca hiányzó szakasza, Szent Erzsébet utca mindkét oldalán a hiányzó szakaszon) megépítésével az állandónak mondható parkolóhelyek száma megközelíti az optimális szintet. Tekintve, hogy üdülési szezonon kívül azok telítettsége csak 10-20 %-os, a szezonban jelentkező további parkolási igényeket csak ideiglenes parkolókkal érdemes bővíteni.
A tanulmány 1.5.2. fejezetben (34. oldal) részletesen kitér a főforgalmi hálózaton, a gyűjtőút hálózaton valamint a lakó- és kiszolgáló úthálózaton fennálló forgalomszabályozási és műszaki problémákra utcánkénti bontásban A feltárt problémák megoldására javaslatot is tesz egyben a tanulmányhoz csatolt 1.sz. – 6.sz. ábrákon jelzett módon, mely alapját képezheti a HÉSZ későbbi felülvizsgálatának. Az ábrákon a Nádudvari – Bajcsy – Dózsa György úti, a József Attila – Szilfákalja, a Debreceni útfél – Tessedik utcai, Erzsébet – Nádudvari – Bordángát utcai, az Újvárosi – Somogyi – Böszörményi utcai illetve a Tokay – Új – Rákóczi utcai csomópontok fejlesztési, forgalomszabályozási javaslata található. 

A csomópontok fejlesztésével növelhető azok átbocsátó képessége, biztonságosabbá tehető mind a fő, mind a mellékirányok áthaladása. A  csomópontok javasolt fejlesztéseinek rangsorolását az 56. oldalon található 17.sz. táblázat tartalmazza.
A tanulmány utolsó fejezetében több átnézetes térkép (HF-4 – HF-8) található, melyek átfogó képet adnak vizuálisan is a főforgalmi- és gyűjtőutak lokális problémáinak elhelyezkedésére, a parkolási zónák javasolt lehatárolására, 5-10 éven belüli fejlesztések megoszlására, a meglévő és fejlesztésre javasolt gyalogátkelőhelyek területi elhelyezkedésére vonatkozóan.
Végezetül város közlekedési helyzetét áttekintve a tanulmányban található un.  közlekedési SWOT analízist emeljük ki, mely világosan rávilágít a veszélyekre – lehetőségekre, feltárja az erősségeket – gyengeségeket az alábbiak szerint:
[image: image1.emf]
[image: image2.emf]
Kérjük a Tisztelt Képviselő-testületet, előterjesztésünket megtárgyalni, határozati javaslatunkat támogatni szíveskedjen.
Határozati javaslat:

Hajdúszoboszló Város Önkormányzatának Képviselő-testülete támogatja és egyetért a Hajdúszoboszló városi úthálózat rövidtávú fejlesztési koncepciója 2012-2016. című szakértői anyagban foglaltakkal.
Határidő:  -
Felelős:   -
Hajdúszoboszló, 2012. október 16.

                                                                                 Szilágyiné Pál Gyöngyi
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